Zahlen und Fakten

38m

Hohenunterschied gleicht
die neue Schleuse aus

30 %

Wasser werden bei
den Schleusengangen
6 O I I l eingespart
westlich vom
Schiffshebewerk
gelegen

12,5m

ist die Schleusenkammer breit

225 m

ist die Schleusenkammer lang

90 %

des Binnenschiffverkehrs auf
dem Elbe-Seitenkanal kommen
aus Hamburg oder sind auf
dem Weg dorthin

10

Jahre Bauzeit sind
veranschlagt

Wie geht es weiter?

» Das Planfeststellungsverfahren wurde im Juni 2026
eingeleitet. Mit einem Planfeststellungsbeschluss ist
Ende der 2020er Jahre zu rechnen.

» Ausschreibung und Vergabe erfolgen nach Ergehen
der Baugenehmigung.

» Der Baubeginn ist fiir Anfang der 2030er Jahre
vorgesehen.

» Die Bauarbeiten werden voraussichtlich rund zehn
Jahre dauern.

Verantwortlich flir die Planung und den Bau der neuen
Schleuse ist die Wasserstra3en- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes (WSV). Untersttitzt und begleitet wird das
Projekt von einer Allianz regionaler Partner, die durch die
IHK Liineburg-Wolfsburg, das Niedersachsische Ministerium
fur Wirtschaft, Verkehr und Bauen sowie die Behorde flr
Wirtschaft, Arbeit und Innovation in Hamburg vertreten
werden.

Abonnieren Sie unseren Newsletter fir mehr Informationen:

Haben Sie noch Fragen?
Dann kontaktieren Sie uns!

Ihr Ansprechpartner:
Tobias Siewert

info@schleuselueneburg.de
+49 4131 742-137
www.schleuselueneburg.de

IHKLW Service & Projekte GmbH
Am Sande 1
21335 Liineburg

Stand: Juni 2026
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Das
Jahrhundert-
bauwerk

Ein wirtschaftlicher und 6kologischer
Meilenstein fiir die Region
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Warum eigentlich eine neue Schleuse?

Der Elbe-Seitenkanal (ESK) ist ein wichtiger Transportweg,
um Glter vom Hamburger Hafen in die Wirtschaftszentren
in Niedersachsen, in Nordrhein-Westfalen und in den Osten
Deutschlands bzw. von dort in den Hamburger Hafen zu
transportieren. Das Schiffshebewerk Scharnebeck ist ein
Nadel6hr, das den Warenverkehr begrenzt. Es kann nur
Schiffe bis 100 Meter Lange aufnehmen.

Die neue Schleuse Liineburg in Scharnebeck wird diesen
Engpass im norddeutschen Wasserstral3ennetz auflésen:
Moderne GroBmotorglterschiffe (GMS) und sogar
sUbergroBe GroBmotorglterschiffe” (IGMS) mit einer Lange
von bis zu 135 Metern kdnnen das neue Bauwerk passieren.
Auch gréBere Schubverbande missen nicht mehr geteilt
werden.

Die Schleuse macht den Transport von Giitern flexibler,
schneller und effizienter. Das erhdht die Wettbewerbs-
fahigkeit der Binnenschifffahrt.

Wichtig:
Die Schleuse wird das Schiffshebewerk absehbar nicht

ersetzen. Stattdessen werden beide Bauwerke sinnvoll
nebeneinander betrieben.

Welche Vorteile hat die Schleuse?

Wirtschaft

Der Neubau der Schleuse Liineburg wirkt bis weit tiber

die Region hinaus. Entlang des Mittellandkanals bis ins
westdeutsche Kanalnetz und im Osten bis nach Berlin und
Tschechien wird die Wasserstral3e wettbewerbsfahiger.
Mehr Gter, insbesondere Container aus der Industrieregion
Braunschweig-Wolfsburg, kdnnen auf das Binnenschiff
verlagert werden.

Dariber hinaus sind die Hafen Liineburg, Uelzen und
Wittingen wichtige Knotenpunkte fiir Handel und Transport
in der Region. So sind mehr als 4.000 Arbeitsplatze vom
Umschlag lber die Hafen Lineburg GmbH abhangig. Mit der
neuen Schleuse lassen sich die Kapazitdten des ESK flir den
modernen Binnenschiffsverkehr optimal ausschépfen. Somit
gibt sie wichtige Impulse fiir die wirtschaftliche Entwicklung
der ganzen Region.

Schiff

Tourismus

Schon das Schiffshebewerk zieht heute viele Besucherinnen
und Besucher an. Als hochstes Bauwerk ihrer Art in der Welt
verspricht die Schleuse Liineburg, ein neues Highlight fir
den Tourismus in der Region zu werden.

Nachhaltigkeit

Zudem schafft sie einen 6kologischen Mehrwert. Durch die
Verlagerung des Gltertransports auf das Wasser werden
StraBen und Schienen entlastet und die Umweltbilanz im
Guterverkehr verbessert. Ein modernes Binnenschiff kann
Uiber 100 LKWs ersetzen und verursacht pro transportierter
Tonne und gefahrenem Kilometer lediglich 34 Gramm CO.,.
Zum Vergleich: Ein LKW produziert 112 Gramm CO,.

Was macht die Schleuse besonders?

Als weltweit h6chste Sparschleuse wird die Schleuse
Liineburg einen Hohenunterschied von 38 Metern aus-
gleichen. lhre Kammer wird 225 Meter lang und 12,5 Meter
breit sein. Diese Dimensionen machen sie zu einem
einzigartigen Bauwerk. Ein zum Projektteam gehdérendes
Architekturbiiro sorgt dafiir, dass sich das Bauwerk
harmonisch in die Landschaft einfligt.
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60 Meter westlich vom Schiffshebewerk entsteht die neue
Schleuse Liineburg.

Weniger Wasser, Energie und Geld: die Sparschleuse

Bei einem Schleusendurchgang werden rund 112.000 Kubik-
meter Wasser benétigt. Damit der ESK, der keine Zufliisse
hat, dabei kein Wasser verliert, miisste nach einer Talschleu-
sung das gesamte Wasser wieder hochgepumpt werden. Um
Wasser - aber auch Energie und Geld - zu sparen, wird die
Schleuse als sogenannte Sparschleuse konzipiert.

Neben der Schleusenkammer sind etagenformig Wasser-
becken in die Kammerwande integriert. Bei einer Talschleu-
sung werden die Becken nacheinander mit dem aus der
Kammer ablaufenden Wasser gefillt. Rund 80 Prozent des
Wassers werden so gespeichert, die letzten 20 Prozent

ins Unterwasser abgelassen und von dort wieder ins
Oberwasser hochgepumpt. Bei einer Bergschleusung wird
die Kammer zunachst mit dem Wasser aus den Sparbecken
gefiillt, lediglich die fehlenden 20 Prozent werden aus dem
Oberwasser des ESK entnommen. Es ist geplant, fir den
Betrieb der Schleuse Strom aus erneuerbaren Energien zu
verwenden.



